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Abstract: 

EP 479634 A 

The headlamp has, in addition to conventional low- and high-beam headlamps, infra-red illumination, 
with a detector that allows a view of the road to be shown on a screen in front of the driver. The infra- 
red system is activated by the low-high beam switch and operates by placing a filter (8) in front of the 
high beam (L2). 

The filter is operated by an electric motor (9) and allows passage of infra-red light. A CCD camera is 
used to view the scene ahead for display on a screen (12). 



ADVANTAGE - Maintains long range driver vision while lights are dipped to avoid dazzling oncoming 
driver. 
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Dwg.3/6 
EP 479634 B 

Headlight device for an automotive vehicle, of the type comprising dipped headlights (2), far-reaching 
headlights (3), a switching means (4) with two positions for lighting the dipped headlights (2) and the 
far-reaching headlights (3), respectively, and a set with a sensor means (11) sensitive to an invisible 
preferably infra-red radiation and a visualising display screen (12) permitting to give the driver an infra- 
red image of the illuminated road on which the vehicle is moving, characterised in that it comprises far- 
reaching lighting means with an invisible preferably infra-red radiation (3,8) which are lit when the 
switching means (4) is in the position of lighting the dipped headlights (2) so that the set of sensors 
means (11) and visualising display screen (12) gives the driver an infrared image of the road upon a 
crossing with another vehicle. 

Dwg.3/6 
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Description 

La presente invention concerne un dlspositif 
projecteur pour v^hicule automobile. 

On connaH de tels disposltifs projecteurs, du 
type comprenant des feux de croisement, des feux 
longue portee et un nnoyen de commutation a deux 
positions d'allumage respectivement des feux de 
croisement et des feux longue portee. Lorsque le 
vehicule croise par temps obscur ou de nuit un 
autre vehicule venant en sens inverse, le conduc- 
teur du premier vehicule commande le bascule- 
ment du moyen de commutation de la position 
d'allumage des feux longue portee a la position 
d'allumage des feux de croisement afin de ne pas 
eblouir le conducteur du second vehicule. Le 
conducteur du premier vehicule a alors une profon- 
deur de champ de vision brusquement limitee ou 
reduite, de I'ordre de 20 a 25 metres, parfois 
incompatible avec la vitesse a laquelle il roule. 

Le document GB-A-1 142 910 decrit un dlspo- 
sitif comprenant les caracteristiques du preambule 
de la revendlcatlon 1. Dependant, ce dlspositif 
connu n'est adapte que pour la vision par temps de 
brouillard et ne permet pas de resoudre le proble- 
me ci-dessus expose de I'lnvention. 

La presente invention a pour but d'eliminer 
rinconv^nient ci-dessus des disposltifs projecteurs 
connus en proposant un dlspositif projecteur per- 
mettant de conserver une profondeur de champ de 
vision equlvalente a celle qu'a normalement le 
conducteur avec I'eclairage de longue portee (de 
I'ordre de 100 ^ 200 metres au moins) et done 
d'ameliorer considerablement la visibilite par temps 
obscur et de nuit du conducteur. 

Pour cela, le dlspositif projecteur pour vehicule 
automobile de I'lnvention, du type comprenant des 
feux de croisement, des feux longue portee, un 
moyen de commutation a deux positions d'alluma- 
ge respectivement des feux de croisement et des 
feux longue portee, et un ensemble moyen capteur 
sensible a un rayonnement invisible, de preference 
infra-rouge, et ecran de visualisation permettant de 
donner au conducteur une image infra-rouge de la 
route eclairee sur laquelle se deplace le vehicule, 
est caracterise en ce qu'il comprend des moyens 
d'^clairage longue portee ^ rayonnement invisible, 
de preference Infra-rouge, allumes lorsque le 
moyen de commutation est en position d'allumage 
des feux de croisement de faQon que I'ensemble 
moyen capteur et ecran de visualisation donne au 
conducteur une image infra-rouge de la route lors 
d'un croisement avec un autre vehicule. 

De preference, les moyens d'eclairage longue 
portee precites comprennent les feux longue por- 
tee precites allumes lorsque le moyen de commu- 
tation est en position d'allumage des feux de croi- 
sement et des filtres opaques au rayonnement 



visible, transparents au rayonnement invisible et 
pouvant etre deplaces par des moyens de com- 
mande lorsque le moyen de commutation est en 
position d'allumage des feux de croisement de 

6 fagon a s'interposer sur le trajet de la lumiere 
projetee par les feux longue portee. 

Avantageusement, les filtres ont une transmis- 
sion de rayonnement voisine de zero pour un 
rayonnement inf^rieur k environ 800 nanomfetres 

10 de longueur d'onde et voisine de 100% pour un 
rayonnement superieur a 800 nanometres. 

Selon une caracteristique de I'lnvention, I'en- 
semble moyen capteur-ecran de visualisation est 
installe dans I'habitacle du vehicule et te moyen 

75 capteur est une camera video, de preference du 
type a detecteurs CCD, reliee a I'ecran de visuali- 
sation. 

De preference, la camera video precitee a une 
senslbilite voisine de 50% pour la longueur d'onde 

20 de 800 nanometres precitee. 

Seton un mode de realisation, les moyens de 
commande du deplacement de chaque filtre asso- 
c\6 h un feu longue portee comprennent un moteur 
electrique commandant par I'intermedlaire d'une 

25 tringlerie le pivotement du filtre entre une position 
inactive hors du trajet de lumiere du feu longue 
portee et une position active interposee dans ledit 
trajet selon respectivement la position d'allumage 
des feux longue portee et la position d'allumage 

30 des feux de croisement du moyen de commutation 
et un circuit inverseur ayant une entree susceptible 
d'etre reliee par le moyen de commutation a la 
tension d'allumage des feux de croisement, une 
sortie d'alimentation du feu longue portee lorsque 

35 les feux de croisement sent allumes et une autre 
sortie fournissant une tension d'alimentation du 
moteur electrique destinee a faire pivoter le filtre 
en position inactive lorsque aucune tension n'est 
appliquee a I'entree du circuit inverseur et une 

40 tension inverse d'alimentation du moteur electrique 
lorsque la tension d'allumage des feux de croise- 
ment est appliquee par le moyen de commutation 
a I'entree du circuit inverseur pour faire pivoter le 
filtre en position active. 

45 L'invention sera mieux comprise, et d'autres 

buts, caracteristiques, details et avantages de cel- 
le-cl apparaHront plus clairement au cours de la 
description explicative qui va sulvre falte en refe- 
rence aux dessins schematiques annexes donnes 

50 uniquement a titre d'exemple illustrant un mode de 
realisation de I'lnvention. et dans lesquels: 

La figure 1 repr^sente sch^matiquement en vue 
de dessus I'avant d'un vehicule automobile equi- 
pe du dlspositif projecteur conforme a I'inven- 

55 tion. 

La figure 2 represente schematiquement une 
vue en coupe suivant la ligne ll-ll de la figure 1. 
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3 EPO 

La figure 3 represente un mode de realisation 
du circuit electrique d'alimentation des feux de 
croisement et longue portee conforme a Tinven- 
tion. 

La figure 4 represente une courbe caracteristi- 
que de sensibilite d'une cannera video en fonc- 
tion de la longueur d'onde. 
La figure 5 est une courbe caracteristique de 
transmission des filtres utilises dans le dispositif 
projecteur de invention en fonction de la lon- 
gueur d'onde. 

Les figures 6A et 6B representent deux vehi- 
cules se croisant de nuit respectlvement dans le 
cas d'un vehicule non equipe du dispositif pro- 
jecteur de invention et d'un vehicule equipe 
d'un tel dispositif. 

En se referant aux figures, la reference 1 desi- 
gne la partie avant d'un vehicule automobile com- 
portant, de fagon classique, deux feux de croise- 
ment 2, deux feux de route longue portee 3 juxta- 
poses aux feux de croisement 2 et un commutateur 
4 pouvant etre manoeuvre par le conducteur pour 
occuper une position d'allumage des feux de croi- 
sement 2 ou une position d'allumage des feux 
longue portee 3. Le commutateur 4 est constitue 
par exemple par un contact mobile actionne par 
une tige de commando (non representee) de fagon 
k relier le pole positif d'une tension continue d'ali- 
mentation fournie par exemple par la batterie du 
vehicule soit a une borne fixe de contact CR reliee 
electriquement a la lampe LI, par exemple du type 
a incandescence, halogene ou autre, logee dans le 
r^flecteur parabolique 5 de chaque feu de croise- 
ment 2, soit a une borne de contact fixe PH reliee 
electriquement a la lampe L2, egalement du type a 
incandescence, halogene ou autre, logee dans le 
reflecteur parabolique 6 de chaque feu longue por- 
tee 3. 

Selon rinventlon, on prevoit dans le boHler 7 
de chaque feu longue portee 3 un moyen formant 
filtre optique 8 opaque au rayonnement visible et 
transparent au rayonnement invisible, dans le cas 
present infra-rouge, et pouvant pivoter entre une 
position inactive approximativement horizontale, re- 
presentee en pointilles, hors du trajet du faisceau 
lumineux provenant de la lampe L2 du feu longue 
portee 3 et une position active approximativement 
verticale, representee en trait fort, de fagon a etre 
interpose sur le trajet du faisceau lumineux de la 
lampe L2 et ne laisser passer ainsi que le rayonne- 
ment infra-rouge du faisceau. Chaque moyen de 
filtrage 8 peut etre constitu§ par une simple plaque 
ou volet, de forme rectangulaire ou circulaire, pou- 
vant pivoter autour d'un axe fixe de pivotement A1 
solidaire du boitier 7 comme represente schematl- 
quement en figure 3 ou par deux plaques separees 
ou volets 8a, 8b, egalement de forme rectangulaire 
ou circulaire, pouvant pivoter respectlvement au- 
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tour de deux axes fixes de pivotement A2, A3 
solldaires du boltier 7 comme represente en figure 
2. Chaque moyen de filtrage 8 est situe, en posi- 
tion active de filtrage, pratiquement juste devant le 

5 reflecteur 6 de chaque feu longue portee 3. L'utlll- 
sation de deux volets 8a, 8b comme moyen de 
filtrage permet de limiter la profondeur du boftler 7 
de projecteur. Le pivotement de chaque moyen de 
filtrage 8 est command^ par un actionneur 6lectri- 

10 que tel qu'un moteur electrique 9, loge dans le 
boltier 7 et dont I'arbre d'entraTnement est re\\6 au 
moyen de filtrage 8 par I'intermedlaire d'une trin- 
glerie. Dans le cas d'une plaque de filtrage unique, 
la tringlerie est constituee par un bras radial de 

75 pivotement B1 solidaire de I'arbre d'entraTnement 
du moteur 9, une tringle de renvoi T1 reliee de 
fagon articulee a I'une de ses extremites au bras 
B1 et a son autre extremite a un bras radial de 
pivotement 82 solidaire de la plaque 8 k son 

20 extremite inferieure. Dans le cas du moyen de 
filtrage 8 a deux plaques 8a, 8b, on retrouve egale- 
ment le bras 81. la tringle T1 et le bras 82 formant 
la tringlerie pr^c^demment d^crite avec de plus le 
bras 82 solidaire de I'extremite inferieure de la 

25 plaque 8b et une tringle supplementaire T2 reliee 
de fagon articulee a ses deux extremites respectl- 
vement a deux bras de pivotement paralleles 83 et 
84 solidaris^s respectlvement aux extremites inf^- 
rieures des plaques 8b et 8a avec le bras 83 

30 formant un angle obtus avec le bras 82. 

Chaque moteur 9 est actionne par un circuit 
inverseur 10 qui peut etre loge dans le boitier 7 ou 
dispose a rext^rieur de celui-ci et allmentd par la 
batterie du vehicule. Le circuit 10 a une entree E 

35 reliee electriquement a la borne CR, une sortie S 
reliee electriquement a la borne PH et deux bornes 
de sortie Ml, M2 fournissant la tension electrique 
d'alimentation du moteur 9. Lorsqu'aucune tension 
n'est appliquee a I'entree E du circuit 10, c'est-a- 

40 dire lorsque le commutateur 4 est en position d'ali- 
mentation des lampes L2 des feux longue portee 3 
representee en pointilles, la tension produite par le 
circuit 10 aux bornes M1. M2 a un sens tel que le 
moteur 9 entraTne les bras 81, 82 dans le sens 

45 contraire des aiguilles d'une montre de fagon a 
faire pivoter le moyen de filtrage 8 en position 
inactive ou escamotee. Lorsque le commutateur 4 
contacte la borne CR pour allmenter les lampes L1 
des feux de croisement 2, la tension d'alimentation 

50 de chaque lampe LI est appliquee a la borne E du 
circuit 10, qui fournit aux bornes Ml, M2 une 
tension inverse de celle produite pr^cedemment de 
fagon que le moteur 9 entraTne les bras 81, 82 
dans le sens des aiguilles d'une montre afin de 

55 faire pivoter le moyen de filtrage 8 en position 
active devant le reflecteur parabolique correspon- 
dant 6 des feux longue portee 3. Simultan^ment, le 
circuit 10 produit a la sortie S la tension d'alimen- 
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tation des lampes L2 des feux longue portee 3. Un 
exemple de realisation du circuit 10 est represent^ 
en figure 3 et comprend un relais R, relie entre la 
masse et I'entr^e E, et pouvant actionner trois 
contacts relais c1 , c2 et c3 mobiles simultanement 6 
entre la position de repos representee en traits 
forts ou le contact c1 met la borne M2 a un 
potentiel positif, le contact c2 met la borne M1 au 
potentiel de masse, le contact c3 met la sortie S en 
Tair (OV) et une position de service ou les contacts w 
c1 et c2 amenent les bornes M2 et M1 respective- 
ment au potentiel de masse et au potentiel positif 
et le contact c3 amene la sortie S au potentiel 
positif. Ainsi, lorsque le commutateur 4 contacte la 
borne PH, le circuit 10 est en position de repos. 75 
Lorsque le commutateur 4 bascule pour contacter 
la borne CR, les contacts c1 a c3 sont a la position 
representee en pointilles, les polarites aux bornes 
Ml et M2 s'inversent et la sortie S produit la 
tension d'alimentation des lampes L2. Bien enten- 20 
du. d'autres modes de realisation du circuit inver- 
seur 10, par exemple a base de circuits logiques, 
sont possibles sans sortir du cadre de la pr^sente 
invention. 

Le dispositif projecteur comprend de plus un 25 
ensemble lege dans Thabitacle du vehicule et com- 
prenant une camera video 11, de preference du 
type h detecteurs CCD (Dispositif ^ couplage de 
charge), sensibles au rayonnement infra-rouge, 
permettant de capter une image de I'environne- 30 
ment du conducteur notamment de la route eclai- 
ree sur laquelle se deplace le vehicule, et un ecran 
12, par exemple du type h cristaux liquides, plac^ 
de fagon approprlee devant le conducteur de fagon 
a lui visualiser une image infra-rouge de la route. 35 

Le fonctionnement du dispositif projecteur re- 
sulte deja de la description qui en a ete faite ci- 
dessus et va etre maintenant explique brievement. 

Lorsque le commutateur 4 contacte la borne 
PH, les lampes L2 des feux longue portee 3 sont 4o 
allumees et chaque moyen de filtrage 8 est en 
position escamotee de fagon que le conducteur ait 
une profondeur de champ de vision habituelle avec 
cet eclairage de longue portee, generalement de 
100 a 200 metres au moins. Lorsque le conducteur 45 
amene le commutateur 4 a contacter la borne CR, 
les lampes LI des feux de croisement 2 sont 
allumees et, simultanement, le circuit 10 comman- 
de I'allumage des lampes L2 des feux longue por- 
tee 3 et le pivotement automatique de chaque 50 
moyen de filtrage 8 en position active de fagon a 
ne laisser passer que la lumi^re des lampes L2 
ayant une longueur d'onde correspondant a I'infra- 
rouge. La lumiere infra-rouge passant les moyens 
de filtrage 8 etant invisible a I'oeil humain ne peut 55 
done pas eblouir le conducteur du vehicule d'en 
face. La cam^ro vid^o 11 sensible h cette lumiere 
infra-rouge permet de capter une image de la route 



eclair^e par la lumiere infra-rouge et de la tran- 
smettre au conducteur par I'intermediaire de 
I'ecran 12. Lorsque le conducteur commande done 
r^clairage de son vehicule de la position "feux 
longue portee" k la position "feu de croisement", il 
conserve, grace au dispositif de I'inventlon, une 
profondeur de champ de vision au moins equiva- 
lente a celle donnee par les feux longue portee en 
position feux longue portee du commutateur 4. 

La figure 6A montre le croisement de deux 
v^hicules V1 et V2 ne comportant pas le dispositif 
projecteur de I'invention. Lorsque le vehicule VI 
eclaire la route par ses feux de croisement, le 
pieton P situe a proximite de la route a Tavant du 
vehicule VI est quasiment invisible. Par centre, 
lorsque le vehicule 

V1 est equipe du dispositif conforme a I'inven- 
tion, le rayonnement Infra-rouge IR emis par ce 
vehicule lorsque ses feux de croisement sont allu- 
mes eclaire le pieton P qui apparalt alors nette- 
ment sur I'ecran de visualisation 12. 

La figure 5 montre une courbe caracteristique 
pr^f^rentielle de transmission de rayonnement de 
chaque moyen de filtrage 8. AInsi, chaque moyen 
8 a une transmission de rayonnement voislne de 
zero pour tout rayonnement d*une longueur d'onde 
inferieure a environ 800 nanometres et une tran- 
smission voisine de 100% pour tout rayonnement 
superieur a 800 nanometres. 

La figure 4 represente la courbe caracteristique 
de senslbilite de la camera video 1 1 en fonctlon de 
la longueur d'onde. Cette courbe caracteristique 
pr^f^rentielle montre que la camera vid^o 1 1 a une 
sensibilite voisine de 50% pour la longueur d'onde 
de 800 nanometres. 

Revendications 

1. Dispositif projecteur pour vehicule automobile, 
du type comprenant des feux de croisement 
(2), des feux longue portee (3), un moyen de 
commutation (4) a deux positions d'allumage 
respectlvement des feux de croisement (2) et 
des feux longue portee (3), et un ensemble 
moyen capteur (11) sensible a un rayonne- 
ment invisible, de preference Infrarouge, et 
^cran de visualisation (12) permettant de don- 
ner au conducteur une image infra-rouge de la 
route eclairee sur laquelle se deplace le vehi- 
cule, caracterise en ce qu*il comprend des 
moyens d'eclairage longue portee a rayonne- 
ment invisible (3, 8), de pr^f^rence Infra-rouge, 
qui sont allumes lorsque le moyen de commu- 
tation (4) est en position d'allumage des feux 
de croisement (2) de fagon que I'ensemble 
moyen capteur (11) et ecran de visualisation 
(12) donne au conducteur une image infra- 
rouge de la route lors d'un croisement avec un 
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autre vehicule. 

2. Dispositif selon la revendication 1, caracterise 
en ce que les moyens d'^clairage longue por- 
tee precites comprennent les faux longue por- 
tee (3) precites allunnes lorsque le moyen de 
comnnutation (4) est en position d'allumage 
des feux de croisennent (2) et des filtres (8) 
opaques au rayonnement visible et transpa- 
rents au rayonnement infra-rouge et pouvant 
etre deplaces par des moyens de commande 
lorsque le moyen de commutation (4) est en 
position d'allumage des feux de croisement (2) 
de fagon a s'interposer sur le trajet de la 



6. Dispositif selon Tune des revendications 2 a 5, 
caracterise en ce que les moyens de comman- 
de du deplacement de chaque filtre (8) associe 
a un feu longue portee comprennent un mo- 
teur electrique (9) commandant, par Tinterme- 
diaire d'une tringlerie, le pivotement du filtre 
(8) entre une position inactive hors du trajet de 
lumiere du feu longue portee (3) et une posi- 
tion active interposee dans ledit trajet selon 
respectivement la position d'allumage des feux 
longue portee (3) et la position d'allumage des 
feux de croisement (2) du moyen de commuta- 
tion (4) et un circuit inverseur (10) ayant une 
entree (E) susceptible d'etre reliee par le 
moyen de commutation (4) ^ la tension d'allu- 
mage des feux de croisement (2), une sortie 
(S) d'alimentation du feu longue portee (3) 
lorsque les feux de croisement (2) sont allu- 
mes et une autre sortie {M1, M2) fournissant 
une tension d'alimentation du moteur Electri- 
que (9) destinee a faire pivoter le filtre (8) en 



position inactive lorsqu'aucune tension n'est 
appliquee a Tentree (E) du circuit inverseur 

(10) et une tension inverse d'alimentation du 
moteur Electrique (9) lorsque la tension d'allu- 

5 mage des feux de croisement (2) est appliquee 

par le moyen de commutation (4) a Tentree (E) 
du circuit Inverseur (10) pour faire pivoter le 
filtre en position active. 

70 Claims 

1, Headlight device for an automotive vehicle, of 
the type comprising dipped headlights (2), far- 
reaching headlights (3), a switching means (4) 
with two positions for lighting the dipped head- 
lights (2) and the far-reaching headlights (3), 
respectively, and a set with a sensor means 

(11) sensitive to an invisible preferably infrared 
radiation and a visualizing display screen (12) 
permitting to give the driver an infrared image 
of the illuminated road on which the vehicle is 
moving, characterized in that it comprises far- 
reaching lighting means with an invisible pref- 
erably infrared radiation (3, 8) which are lit 
when the switching means (4) is in the position 
of lighting the dipped headlights (2) so that the 
set of sensors means (11) and visualizing dis- 
play screen (12) gives the driver an infrared 
image of the road upon a crossing with another 
vehicle. 

2. Device according to claim 1, characterized in 
that the aforesaid far-reaching lighting means 
comprise the aforesaid far-reaching headlights 
(3) lit when the switching means (4) is in the 
position for lighting the dipped headlights (2) 
and filters (8) opaque to the visible radiation 
and transparent to the infrared radiation and 
which may be displaced by control means 

40 when the switching means (4) Is in the position 

of lighting the dipped headlights (2) so as to 
interpose on the path of the light projected by 
the far-reaching headlights (3). 

45 3. Device according to claim 1, characterized in 
that the aforesaid filters have a radiation trans- 
mission near zero for a radiation lower than 
about 800 nanometers of wavelength and near 
100% for a radiation higher than 800 nano- 

50 meters. 

4. Device according to claim 1, characterized in 
that the sensor means (ll)-visualizlng display 
screen (12) unit is installed within the pas- 
55 senger space of the vehicle and the sensor 

means (11) is a video camera, preferably of 
the type with CCD-detectors connected to the 
visualizing display screen (12). 



lumiere projetee par les feux longue portee (3). 75 

3. Dispositif selon la revendication 1, caracterise 
en ce que les filtres (8) precites ont une tran- 
smission de rayonnement voislne de zero pour 
un rayonnement inferieur a environ 800 nano- 20 
metres de longueur d'onde et voislne de 100% 
pour un rayonnement superieur a 800 nanome- 
tres. 

4. Dispositif selon la revendication 1, caracterise 25 
en ce que I'ensemble preclte moyen capteur 

. (Il)-ecran de visualisation (12) est tnstalle 
dans I'habltacle du vEhlcule et le moyen cap- 
teur (11) est une camera video, de preference 
du type a detecteurs CCD, reliee a I'ecran de 30 
visualisation (12). 

5. Dispositif selon la revendication 4, caracterise 
en ce que la camera video (1 1) a une sensibili- 
te voisine de 50% pour la longueur d'onde de 35 
800 nanometres. 
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5. Device according to claim 4, characterized in 
that the video camera (11) has a sensitivity 
near 50% for the wavelength of 800 nano- 
meters. 

6. Device according to one of claims 2 to 5, 
characterized In that the means for the control 
of the displacement of each filter (8) asso- 
ciated with a far-reaching headlight comprise 
an electric motor (9) operating through the 
medium of a linkage, the pivoting of the filter 
(8) between an inactive position outside of the 
path of travel of the light of the far-reaching 
headlight (3) and an active position interposed 
into the said path of travel according respec- 
tively to the lighting position of the far-reaching 
headlights (3) and the lighting position of the 
dipped headlights (2) of the switching means 
(4) and a reversing circuit (10) having one 
input (E) likely to be connected by the switch- 
ing means (4) to the lighting voltage of the 
dipped headlights (2). an output (S) for feeding 
the far-reaching headlight (3) when the dipped 
headlights (2) are lit and another output (Ml, 
M2) supplying a feed voltage to the electric 
motor (9) adapted to pivot the filter (8) Into an 
inactive position when no voltage is applied at 
the input (E) of the reversing circuit (10) and a 
reverse feed voltage of the electric motor (9) 
when the lighting voltage of the dipped head- 
lights (2) is applied by the switching means (4) 
to the input (E) of the reversing circuit (10) to 
pivot the filter into the active position. 

Patentanspruche 

1. Scheinwerfervorrtchtung fur ein Kraftfahrzeug, 
derjenigen Gattung mit Abblendlichtern (2), 
Weitstrahlern (3), einem Umschaltungsmittel 
(4) mit zwei Stellungen zum Einschalten je- 
weils der Abblendlichter (2) und der Fern- 
scheinwerfer (3) und einer einen fur eine un- 
sichtbare vorzugsweise Infrarote Strahlung 
empfindlichen Aufnehmermittel (11) und eInen 
Sichtbarmachungsanzeigeschirm (1 2) umfas- 
senden Einheit. die dem Fahrer die Angabe 
eines infraroten Bildes der beleuchteten Stras- 
se, auf welcher das Fahrzeug sich bewegt, zu 
ermoglichen, dadurch gekennzeichnet, dass 
sie weitreichende Beleuchtungsmittel mit un- 
sichtbarer vorzugsweise infraroten Strahlung 
(3,8) aufweist, die eingeschaltet sind, wenn das 
Umschaltungsmittel (4) In der Stellung zum 
Einschalten der Abblendlichter (2) ist, damit 
die das Aufnehmermittel (11) und den Sicht- 
barmachungsanzeigeschirm (1 2) umfassende 
Einheit dem Fahrer ein infrarotes Bild der 
Strasse bei einer Kreuzung mit einem anderen 



Fahrzeug gibt. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die vorgenannten weitreichen- 

5 den Beleuchtungsmittel die vorgenannten 

Fernscheinwerfer (3) umfasssen. die einge- 
schaltet sind, wenn das Umschaltungsmittel (4) 
In der Stellung zum Einschalten der Abblend- 
lichter (2) ist sowie fUr die sichtbare Strahlung 

70 undurchlassige und fur die infrarote Strahluing 

durchlassige Filter (8), die durch Betatigungs- 
mittel verschoben werden konnen, wenn das 
Umschaltungsmittel (4) in der Stellung zum 
Einschalten der Abblendlichter (2) ist, urn sich 

75 In die Laufbahn des durch die Fernscheinwer- 

fer (3) gestrahlten Lichtes zwischenzuschalten. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die vorgenannten Filter (8) eine 

20 Strahlungsubertragung haben. die nahe null fur 

eine Strahlung mit einer Wellenlange kleiner 
als ungefahr 800 Nanometer und nahe 100% 
fur eine Strahlung mit einer Wellenlange uber 
800 Nanometer Ist. 

25 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die vorgenannte Gesamtheit aus 
Aufnehmermittel (11) und Sichtbarmachungs- 
anzeigeschirm (12) in dem Passagierraum des 

30 Fahrzeugs angeordnet ist und das Aufnehmer- 

mittel (11) eine mit dem Sichtbarmachungsan- 
zeigeschirm (12) verbundene VIdeokamera 
vorzugsweise der Bauart mit CCD-Detektoren 
ist. 

35 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die VIdeokamera (11) eine nahe 
50% liegende Empfindlichkeit fur die Wellen- 
lange von 800 Nanometern hat. 

40 

6. Vorrichtung nach einem der Anspruche 2 bis 
5, dadurch gekennzeichnet, dass die Mittel zur 
Steuerung der Bewegung des einem Fern- 
scheinwerfer zugeordneten Filters (8) einen 

45 elektrlschen Motor (9) aufweisen, der uber ein 

Gestange das Schwenken des Filters (8) zwi- 
schen einer unwirksamen Stellung ausserhalb 
der Lichtlaufbahn des Fernscheinwerfers (3) 
und einer In der besagten Laufbahn zwischen- 

50 geschalteten wirksamen Stellung jeweils je 

nach der Stellung zum Einschalten der Fern- 
scheinwerfer (3) und der Stellung zum Ein- 
schalten der Abblendlichter (2) des Umschal- 
tungsmittels (4) sowie einen Umschaltungs- 

55 kreislauf (10) mit einem Eingang (E), der ge- 

eignet ist, durch das Umschaltungsmittel (4) an 
die Spannung zum Anmachen der Abblendlich- 
ter (2) angeschlossen zu werden, einem Aus- 
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gang (S) zur Speisung des Fernscheinwerfers 
(3), wenn die Abblendlichter (2) angemacht 
sind und einem anderen Ausgang (Ml, M2), 
der eine Spannung zur Speisung des elektri- 
schen Motors (9) liefert, die bestimmt ist, den s 
Filter (8) in die unwirksanne Stellung zu 
schwenken, wenn keine Spannung an denn 
Eingang (E) des Unnschaltungskreislaufes (10) 
angelegt ist und der eine umgekehrte Span- 
nung zur Speisung des elektrischen Motors (9) io 
liefert, wenn die Spannung zum Annnachen der 
Abblendlichter (2) durch das Umschaltungsmit- 
tel (4) an den Eingang (E) des Unnschaltungs- 
kreislaufes (10) angelegt ist, urn den Filter in 
die wirksame Stellung zu schwenken. 75 
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